auto-schweiz Klarsicht

——
»autoschweiz
aulo-suisse

NEWSLETTER JANUAR 2012

EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser

Das Jahr 2011 ist zu Ende. Es waren
turbulente zwoIf Monate, angefangen bei
der Havarie von Fukushima und deren
Konsequenzen in der Energiedebatte,
gefolgt von sich akzentuierenden
wirtschaftlichen Verwerfungen weltweit.
Eurokrise, starker Franken,
Rabattaktionen - das sind die
Stichworte, welche den schweizerischen
Automobilmarkt 2011 pragten. Umso
erfreulicher ist die Tatsache, dass das Jahr fiir die
Automobilbranche trotz allem insgesamt ein sehr gutes war.

Max MNotzli
Prasident auto-schweiz

Was den Markt betrifft, kann wohl zumindest im ersten Quartal
2012 oder sogar im ersten Semester mit weiterhin guten Zahlen
gerechnet werden. Langerfristig durften sich aber die vor allem
im EU-Raum schlechter werdenden Rahmenbedingungen auch bei
uns im negativen Sinne bemerkbar machen, die
Herausforderungen an die Branche steigen. Aus diesem Grunde
ist auto-schweiz bei der Absatzprognose fiir das kommende Jahr
eher zurtickhaltend und spricht von total 295 000
Neuimmatrikulationen.

Noch nicht abzuschatzen sind die Auswirkungen, welche die ab
1. Juli 2012 geltenden CO,-Zielwerte flir neue Personenwagen auf
die Verkaufe haben werden. Es darf aber angenommen werden,
dass sich der Trend hin zu noch effizienteren Fahrzeugen weiter
verstarkt. Und das wiederum bedeutet, dass sich das Automobil
schneller als erwartet zum &kologischen Vorzeigeprodukt
mausert. In der Tat gibt es kein industrielles Massenerzeugnis,
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das in so kurzer Zeit so grosse Fortschritte in Sachen
Energieeffizienz und Umweltfreundlichkeit erzielen konnte.

Dennoch: Aufgrund langjahriger Erfahrung und angesichts der
eher dusteren Wolken am Konjunkturhimmel stellt sich die
Branche - sowohl der Import als auch die Handlerbetriebe - auf
ein anforderungsreiches Jahr 2012 ein. An Anstrengungen wird es
nicht fehlen - die Kaufer wirds freuen.

In diesem Newsletter wollten wir auch mal andere zu Wort
kommen lassen. So zeigt Raoul Studer, Redaktor der
Automobil Revue, auf, was 2012 so alles auf dem politischen
Verkehrsparkett zu erwarten ist. _Lesen Sie hier den Artikel ...

Noch viel weiter in die Zukunft blickt AMAG-Chef Morten
Hannesbo: Schauen Sie hier das Video-Interview.

Wir winschen Ihnen eine spannende Lektire!

PS: Wenn Sie jemanden kennen, von dem Sie glauben, dass
er/sie unseren Newsletter ebenfalls gerne lesen wiirde, danken
wir Ihnen flr Ihre Empfehlung - und fir die Bekanntgabe der E-
Mail-Adresse.

Zum Seitenanfang

IM SCHEINWERFER

Verkehrspolitischer Uberblick ? 2
2012 M

Von Raoul Studer, Redaktor &

Automobil Revue 7 ’ ‘ =
2 ?

Anfang 2011 fand der grosse

Wechsel im eidgendssischen

Verkehrsdepartement (Uvek) statt. Bundesratin Doris Leuthard
folgte auf Bundesrat Moritz Leuenberger, der dem Amt von 1995
bis 2010 vorgestanden hatte. Viele Hoffnungen und Erwartungen
ruhten auf ihr. Vermutlich zu viele. Denn dass sie eine
Kehrtwende von 180 Grad vornehmen wiirde, war unrealistisch.
Und dass sie nun plétzlich die Strasse zulasten der Bahn
bevorzugen wiirde, darauf durfte man nicht vertrauen. Gewiss,
eine ihrer ersten Amtshandlungen war eine Auslegeordnung der
Verkehrsinfrastrukturen. Sie wollte deren Finanzierung auf eine
neue Grundlage stellen. Aber der grosse Wurf war es nicht. Hier
hat sie eine Chance verpasst, «ohne Zorn und Vorliebe»
aufzuzeigen, wie die Verkehrsinfrastrukturen kinftig finanziert
werden kdnnten. Von der gross angeklindigten Gesamtschau
blieb nicht viel Gbrig. Denn die Bundesratin begniigte sich
lediglich, eine neue Finanzierung der Schiene vorzustellen. Was
dagegen die Strasse angeht, machte sie bloss den Vorschlag, den
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Preis der Autobahnvignette von 40 auf 100 Franken anzuheben,
da das Geld in der Strassenkasse langsam zur Neige geht.

Verdienstvoll ware es gewesen, fur die Finanzierung beider
Verkehrstrager nach Moglichkeit neue Wege zu zeigen und diese
parallel darzustellen. Leider ist nicht davon auszugehen, dass das
noch erfolgt. So bleibt es denn beim Stickwerk. Wie auch immer,
die verkehrspolitischen Themen werden uns auch im eben
angebrochenen Jahr beschaftigen.

FABI (Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur)

Die Vernehmlassung hierzu ist abgeschlossen. Es ist dabei
beabsichtigt, den heutigen FinOV-Fonds in einen
Bahninfrastrukturfonds zu Uberfiihren. Dabei ist geplant, die
bisherige Querfinanzierung durch die LSVA (leistungsabhdngige
Schwerverkehrsabgabe) beizubehalten. Der sogenannte Neat-
Viertel aus der Mineraldlsteuer soll dagegen voraussichtlich gegen
2030 auslaufen. Fabi ist gleichzeitig der direkte Gegenvorschlag
(auf Verfassungsstufe) zur VCS-Initiative «Fir den 6ffentlichen
Verkehr».

Nach Auffassung des Bundesrats |0st die VCS-Initiative die
Finanzierungsprobleme des 6ffentlichen Verkehrs nicht, sondern
walzt sie nur auf den Strassenverkehr ab.

Die Fabi-Botschaft wird der Bundesrat im Januar 2012
verabschieden. Gleiches gilt fir den Bundesbeschluss Uiber das
Nationalstrassennetz (Ubernahme der rund 400 km
Kantonsstrassen durch den Bund). Im Frihjahr sollen dann die
beiden Botschaften an das Parlament weitergeleitet werden.

CO,-GESETZ

Die beiden Rate haben in der vergangenen Session das CO,-
Gesetz beraten, das als indirekter Gegenvorschlag zur
Volksinitiative «Fir ein gesundes Klima» gilt, und ihm in der
Schlussabstimmung zugestimmt. Bei der CO, -Abgabe auf
Treibstoffen hat sich der Standerat dem Nationalrat
angeschlossen und auf diese Abgabe verzichtet, nachdem die
vorberatende Kommission des Standerats auf diese Linie
eingeschwenkt ist. Auch die Gbrigen Differenzen wurden
ausgeraumt. Neu soll der Ertrag aus den Sanktionszahlungen,
welche die Automobilimporteure flr Uberméssig CO,-emittierende
Modelle leisten missen, nicht der Bevodlkerung via Verbilligung
der Krankenkassenpramien zurlickerstattet werden, sondern in
den Infrastrukturfonds fliessen. Das total revidierte CO, -Gesetz
soll Anfang 2013 in Kraft treten. Uber den Riickzug der Klima-
Initiative wird im Marz entschieden.

Noch nicht vom Tisch ist in diesem Zusammenhang die
Standesinitiative des Kantons Bern. Sie verlangt unter dem Titel
«Differenzierung der Motorfahrzeugsteuer auf Bundesebene» die
Einflhrung eines Bonus-Malus-Systems. Unter anderem soll die
Automobilsteuer von heute vier auf acht Prozent erhoht werden.
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Die standeratliche Urek-Kommission hat einen Vorentwurf
ausgearbeitet und in die Vernehmlassung gegeben. Sie hat aber
entschieden, die Frist zur Ausarbeitung eines Erlassentwurfs bis
zur Wintersession 2012 zu verlangern.

VIA SICURA

In der vergangenen Wintersession hat der Nationalrat die Via-
sicura-Vorlage behandelt. Diese hiess urspriinglich Vision zero,
bevor sie den jetzigen Namen erhielt. Das Ziel bleibt eine
wesentliche Reduktion der Zahl der Unfallopfer und der
Schwerverletzten im Strassenverkehr. 2010 verungliickten 327
Personen tdédlich. Nachhaltig verscharft wird dabei das
Strassenverkehrsrecht flir Raser. Dabei ist der Nationalrat auf die
Linie des Standerats eingeschwenkt. Wie erinnerlich, hatte der
Standerat bei vorsatzlicher Verletzung elementarer Vorschriften
die Sanktionen drastisch verscharft. Damit wollte er der Raser-
Initiative den Wind aus den Segeln nehmen und die Initianten
zum Ruckzug ihres Volksbegehrens bewegen.

Der Nationalrat hat der Verscharfung nun zugestimmt. Das
bedeutet Erh6éhung des Strafmasses auf ein bis vier Jahre
Freiheitsentzug bei Geschwindigkeitsexzessen
(Tempouberschreitungen von mindestens 40 bis 80 km/h, je
nach Limite auf der jeweiligen Strasse). Ebenso wurde die
Bestimmung angenommen, dass bei groben, skrupellosen
Verkehrsregelverletzungen das Fahrzeug beschlagnahmt werden
kann. Damit soll Rasern die «Tatwaffe» entzogen werden. Eine
Verschrottung ist dabei nicht vorgesehen, wohl aber eine
sinnvolle Verwertung, insofern das Fahrzeug nicht dem
rechtmassigen Eigentiimer zuriickzugeben ist.

Klar angenommen hat der Nationalrat ein striktes Alkoholverbot
bei gewissen Flhrerausweiskategorien wie Bus- und
Lastwagenchauffeuren oder Neulenkern. Uberdies hat die grosse
Kammer ein striktes Verbot fur 6ffentliche Radarwarnungen
beschlossen. Im Weiteren lehnte es der Nationalrat ab, einen Teil
der Bussgeldeinnahmen fir die Verbesserung der Sicherheit an
Fussgdngerstreifen einzusetzen und damit in die
Verfiigungsfreiheit der Kantone einzugreifen. Das Geschaft geht
nun an den Standerat zurlick zur Bereinigung der Differenzen.
Vor allem die Helmpflicht fir Kinder und das Mindestalter flir das
Velofahren dirften noch zu reden geben.

2. GOTTHARDROHRE

Der Streit um den zweiten Gotthard-Strassentunnel wird uns
2012 mit Sicherheit beschéaftigen. Gegen Ende des vergangenen
Jahres sind ein Bericht des Bundesamts fur Strassen (Astra) Uber
die volkswirtschaftlichen Auswirkungen der Sanierung sowie ein
weiterer Uber die Verkehrsverlagerung publiziert worden. Was die
volkswirtschaftlichen Auswirkungen betrifft, wird das
Verkehrsdepartement dem Bundesrat eine Auslegeordnung und
einen konkreten Vorschlag zum weiteren Vorgehen unterbreiten.
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Was die Verlagerung angeht, schlagt der Bundesrat vor, eine
breite Diskussion zur Verlagerungspolitik zu starten.

Laut Bundesratin Leuthard soll 2012 der Entscheid fallen, welche
Sanierungsvariante bevorzugt wird und ob ein zweiter
Strassentunnel kommen soll oder nicht. Zu diesem Zweck will die
Magistratin die Meinungen der Verkehrskommissionen des
National- und Standerats kennenlernen. In diesem
Zusammenhang sei die Standesinitiative des Kantons Tessin vom
17. Dezember 1999 flir eine zweite Gotthard-Strassenrthre
erwahnt. Sie ist in der vorberatenden Verkehrskommission des
Standerats hangig.

VRV (Verkehrsregelverordnung) und (SSV)
Signalisationsverordnung

Der Schilderwald soll auf ein ertragliches Mass reduziert werden.
Die Vernehmlassung dazu fand im Frihjahr statt. Gemass
Aussagen des Bundesamts flir Strassen (Astra) ist die
Vernehmlassung abgeschlossen. Als Nachstes sollen verschiedene
Arbeitsgruppen gebildet werden. Da es sich um Neuerungen auf
Verordnungs- und nicht auf Gesetzesstufe handelt, gibt es keine
Botschaft dazu, sondern einen Entscheid des Bundesrats.

WEITERE INITIATIVEN

Neben den drohenden weiteren Belastungen fir den
motorisierten Strassenverkehr gibt es zwei Initiativen, die bei
ihrer Umsetzung den Strassenverkehr finanziell belasten. Es ist
dies zum einen die zustande gekommene Cleantech-Initiative
(«Neue Arbeitspldtze dank erneuerbaren Energien»). Sie
verlangt in ihrem Verfassungstext: «Der Bund erlasst
Vorschriften tUber den Energieverbrauch von Anlagen, Fahrzeugen
und Geraten.»

Die andere Initiative ist diejenige «Fiir eine nachhaltige und
ressourceneffiziente Wirtschaft>» (grine Wirtschaft).
Gegenwartig lauft die Unterschriftensammlung. Sie muss bis 8.
September 2012 abgeschlossen sein. Das Volksbegehren hélt als
Ziel fest: Bund, Kantone und Gemeinden streben eine nachhaltige
und ressourceneffiziente Wirtschaft an. (...) Zur Verwirklichung
der Grundsatze nach Absatz 1 legt der Bund mittel- und
langfristige Ziele fest. Bei deren Nichterreichung ergreifen Bund,
Kantone und Gemeinden zusatzliche Massnahmen.

Schliesslich wird im eidgendéssischen Finanzdepartement eine
okologische Steuerreform vorbereitet, die haushaltsneutral
ausfallen soll. Das heisst, unter dem Strich — so lasst man
verlauten — wird sie keine Mehrausgaben flir die Bevélkerung zur
Folge haben. Es wird sich zeigen, was daran wahr ist.

Zum Seitenanfang
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FREISPRECHANLAGE

Im Interview mit Morten Hannesbo, CEO der AMAG-Gruppe und
Vizeprasident von auto-schweiz, erfahren Sie, wieso das Auto der
Zukunft nicht nur ein Mobilitatsmittel, sondern ein «Alleskénner»

sein muss.

Zum Seitenanfang

Newsletter abbestellen

Newsletter online lesen
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