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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Primary Test
Procedure

* g/kWh  

EPA 04 
in force

NMHC+NOx 3.35 
/PM 0.13∗

01/2007 
new type approval

01/2010 
new type approval

EPA 07
already passed

NOx 1,60 (NMHC 0.188)/
PM 0.013∗

EPA 10
already passed

NOx 0.268 (NMHC 0.188)/
PM 0.013∗

10/2005 
new type approval

10/2008 
new type approval

10/2011 - 10/2013
new type approval?

Euro 4
in force

NOx 3.5/ PM 0.02∗

Euro 5
already passed
NOx 2.0/ PM 0.02∗

Euro 6
not decided yet

?

10/2005 
new type approval

10/2009 
new type approval?

JP 05
in force

NOx 2.0/ PM 0.027∗

JP 09
not decided yet
NOx 0.7 PM 0.01∗

10/2006 
current production models

10/2012 - 10/2014
current production models?

10/2009 
current production models

Interim value/ ‘phase-in, split family  concept‘ according to 
the U.S. EPA nomenclature

ETC/
ESC & ELR

FTP

JE05

Source: DCAG, Internet 

09/2010
current production models?

09/2007 
current production models

09/2010
current production models?

09/2007 
current production models

Scenario

NOx*

PM*

Euro 6
(ETC & ESC/ELR or WHDC)
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JP 09 
GVW 3,5-12t:

10/2010 new type approval
09/2011 current production models

EPA 10 
Emission limit values will be reviewed end of 2006

Euro 6 
Before 2007 there is no proposal expected

Weltweite Emissionsgesetzgebung
Die Herausforderung für JEDEN
NFZ-Hersteller

Approximate Scale of Emission Control Techology Requirement

Euro 3  & stricter standards

EPA 98 & stricter standards

Units in parentheses: (g/bhp-hr) Conversion: g/bhp-hr x 1.341 = g/kWh

Herausforderung: Weltweite Emissionsgesetzgebung

IV Schritt I: EURO IV Einführung: SCR oder AGR

Schritt II: EURO V Einführung: SCRV

E Schritt III: EEV Einführung, Start im Bus: SCR+DPF (geschlossen)

VI Schritt IV: EURO VI, SCR+DPF (geschl.)
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EURO IV verpflichtend ab Oktober 2006
Gegenwärtige Situation mit 2 
konkurrierenden Technologien: AGR vs. SCR

EURO IV: Die Technologie Debatte

AGR mit PM-Kat

AGR

SCR
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geeignet für EURO IV/V/VI…

Klarer Kraftstoff-Verbrauchs-
Vorteil ggü. AGR-Lösungen

Potential für weltweite
Anwendung

Mercedes-Benz:
Gründe für SCR

EURO V verpflichtend ab Oktober 2009
Eine Technologie: SCR

EURO V: Die Technologie Entscheidung

SCR
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EURO IV/V
Technologie Vergleich/Wettbewerb

EURO IV
EURO V

Partikel Masse
[g/kWh]

NOx
[g/kWh]

Euro 3

Euro 4Euro 5

PM
-K

at

D
iesel Partikel
Filter (D

PF)

Optimierter Motor

SCR Katalysator SCR Katalysator

AGR

AGR

AGR
Abgas-Rückführung

Optimierte
Verbrennung

0 2 3,5 5

0,02

1,0

EURO IV/V im Detail: Technologie

DPF:       Diesel Partikel Filter 
(wall flow filter)

PM-Kat: „Offener“ Filter

Kraftstoff-
Verbrauch

Kraftstoff-
Verbrauch

NOx-Particle
Trade-Off

Rohemission
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EURO IV/V Emissionen im Vergleich
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EURO IV/V im Detail: Emissionen

SCR mit den niedrigsten
NOx-Emission

EGR, SCR vergleichbar bei
Partikel-Emissionen

SCR mit den niedrigsten
NO2-Emissions

Anzahlemissionen von
SCR auch besser

Hohe Emissionen bedingt
durch Oxidationskatalysator

ESC Test Emission Data from
internal DC testing

ESC Test Emission Data from
KBA Certification Data List
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EURO IV/V
Kraftstoffverbrauch ist der
Hauptvorteil von SCR

EURO IV/V im Detail: Fakten

Mercedes-Benz Actros 
ggü. Wettbewerb

Mercedes-Benz
EURO IV/V vs. EURO III
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Euro 5

Euro 5

MD IL4 Cyl.

4.3l Disp.

MD IL6 Cyl.

6.4l Disp.

HD IL6 Cyl.
12.0l Disp. HD V6 Cyl.

12.0l Disp.
HD V8 Cyl.
15.9l Dipl.
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Euro 5
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MD IL6 Cyl.
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- 3,1 %

- 5,1 %
-5,4 %

-1,8 %

- 2,6 %

-1,8 %

- 3,2 % - 4,0 %
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MB „first to market“ mit SCR 
Ein klarer „Business Case“ 
für unsere Kunden

EURO IV/V: Die Herausforderung

Geringe AdBlue Infrastruktur  
zur Einführung Anfang 2005 

Zusätzlicher Betriebsstoff 

MB Trucks der Einzige OEM 
zum Zeitpunkt der 
Markteinführung

Hohe Systemkosten durch

Motorenüberabeitung

zusätzliches SCR-System

ausgedehnte Entwicklungs-
arbeiten über Jahre

Preisanstieg

BlueTec Herausforderungen

BlueTec: 
Eine Herausforderung für Kunden

und Mercedes-Benz Trucks

2-6% weniger Kraftstoff-
verbrauch nach
Presseberichten und
unabhängige Tests

AdBlue Preis aktuell
bis zu 35 €-Cent/l

Nachgewiesene
Zuverlässigkeit des
BlueTec Systems

Ölwechselintervall
unverändert

Schwefeltoleranz

Incentives

Bewiesene BlueTec Vorteile

BlueTec: 
Nachgewiesene finanzielle
Vorteile für unsere Kunden
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20000 BlueTec Fahrzeuge gebaut.. 
Überwältigende Kundennachfrage

EURO IV/V: Die Marktsituation

20062005

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4

BlueTec Produktion seit Produktionsstart (SoP)

5 6

2.000
Einheiten

SoP
Actros

SoP
Axor

SoP
Atego

Annähernd 20.000
BlueTec LKW

gebaut

97% BlueTec 5
im 

Langstreckenverkehr

Kunden
Zufriedenheit: 

95%

10000. Actros
Februar 2006
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Überblick der Anforderungen an 
die EURO VI Gesetzgebung

Anforderungen an EURO VI…

Unterstützung des EU CAFE 
Programm (Clean Air for Europe) :

PM10 (ab 2005; „Feinstaub“)

Stickstoffdioxid NO2 (ab 2010)

Absenkung der

Grenzwerte ggü.

EURO V

Anschaffung von EURO VI

Fahrzeugen anstoßen

(Vorerfüllung?)

Markterfolg

generieren

Reduzierte Life Cycle Costs

i.e. KS-Verbrauch etc.

Reduzierung

Kraftstoffverbrauch

Maut Incentives;

Steuervorteile etc.

Geräuschgesetzgebung

Geräuschgesetzgebung
Geräuschgesetzgebung

Frächter

Regierung, NGO

Hersteller

Einführung

Diesel Partikel Filter 

Für Nutzfahrzeuge

EURO VI
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Zusammenfassung

DaimlerChrysler setzt auf SCR für EURO IV/V und SCR+DPF für EEV/EURO VI

Nachrüstung EURO III nach EURO IV/V bzw. EURO IV nach EURO V nicht mgl.

Als Partikelfilter werden geschlossene Systeme zum Einsatz kommen, 
für geschlossene Filter gilt die VERT-Liste (Abscheidung >90%)

Ziel sind wartungsfreie/arme Systeme mit hoher Aschespeicherfähigkeit

Kosten im Bereich ab 10000€

Nachrüstfilter sind für EURO III und tw. für EURO IV/V über Nachrüstfirmen, 
nicht ab Werk erhältlich (Größenordung ca. 10000€)

Biodiesel (FAME) 100% für EURO III/IV/V freigegeben (Wartungsintervalle verkürzt)


